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[bookmark: _Toc230878186]1. INTRODUCERE

[bookmark: _Hlk132182679]Conform contractului nr. 92/41885/24.04.2025 încheiat cu Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA, SC Institutul de Cercetări în Transporturi – INCERTRANS SA a elaborat planul de acţiune pentru reducerea zgomotului pentru sectoarele de drumuri naționale și autostrăzi administrate de CNAIR SA, ţinând cont de reglementările legale în vigoare. INCERTRANS este certificat de Asociația Română de Mediu 1998 ca expert atestat – nivel principal în domeniul EGZA, conform Certificatului de Atestare seria RGX nr. 335/11.08.2022.

Acest plan de acţiune a fost realizat luându-se în considerare cerinţele prevăzute în Legea nr.121/2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare.

Acest plan de acţiune a fost efectuat pe baza hărţilor strategice de zgomot ale sectoarelor de drumuri naționale și autostrăzi administrate de CNAIR SA realizate în anul 2025 de SC Institutul de Cercetări în Transporturi – INCERTRANS SA. Anul de referinţă pentru care s-a realizat elaborarea hărţilor strategice de zgomot este 2021. 

[bookmark: _Toc230878187]2. RAPORT

[bookmark: _Toc230878188]2.1. Descrierea drumului principal – A2 km 192+940 – km 211+980
Segmentul de drum principal A2_km192+940-km211+980 face parte din autostrada A2 care asigură legătura între București și Constanța. Este delimitat de intersecția cu DJ381 și nod rutier A2-A4.

Lungime: 19,040 km (sursa: CNAIR SA).

Trafic: număr anual de treceri vehicule = 5.020.575

Localizare:  Sectorul de drum este amplasat într-o zonă de șes și are următoarea schemă itinerară.

Tab.1 – Descrierea traseului
	Tip drum
	Nr. drum
	km
	m
	Descriere

	Autostradă
	A2
	192
	940
	Acces Mun. Medgidia

	Autostradă
	A2
	193
	300
	Acces orașul Murfatlar

	Autostradă
	A2
	197
	480
	Intersecție cu DN3

	Autostradă
	A2
	197
	733
	Acces com. Ciocârlia

	Autostradă
	A2
	200
	415
	Acces com. Cumpăna

	Autostradă
	A2
	202
	260
	Acces com. Valu lui Traian

	Autostradă
	A2
	210
	070
	Acces com. Cumpăna

	Autostradă
	A2
	211
	500
	Intersecție cu A4, bretea pe partea dreaptă



[image: ]
Figura 1 – Traseul A2 = km 192+940 – km 211+980

[bookmark: _Hlk201497727]Populaţie: 343.873 locuitori total localități pentru care s-a realizat evaluarea zgomotului provenit din sursa trafic rutier de pe drumurile principale administrate de CNAIR SA, din care 83 locuitori în zona de impact (sursa: Institutul Național de Statistică, prelucrări elaborator).
Numărul de locuințe la sfârșitul anului 2021 era de 30.466 la nivelul tuturor localităților, din care 34 în zona de impact (sursa: Institutul Național de Statistică, prelucrări elaborator).

Tab.2 – Populație și locuințe
	UAT
	Județ
	Populație totală
	[bookmark: _Hlk200717682]Populație zonă impact[footnoteRef:1] [1:  Zona de impact = zona delimitată de 500 m stânga/dreapta față de axul drumului principal.] 

	Număr locuințe total UAT
	Număr locuințe zonă impact

	BĂRĂGANU
	CT
	1916
	0
	787
	0

	CIOCÂRLIA
	CT
	3110
	0
	1022
	0

	CONSTANŢA
	CT
	263688
	0
	136293
	0

	CUMPĂNA
	CT
	14757
	0
	5279
	0

	MEDGIDIA
	CT
	34612
	0
	15637
	0

	MURFATLAR
	CT
	9173
	83
	3799
	34

	VALU LUI TRAIAN
	CT
	16617
	0
	5869
	0

	TOTAL
	
	343873
	83
	168686
	34



· Clima
La cartarea strategică de zgomot a segmentelor de drumuri naționale și autostrăzi administrate de CNAIR SA au fost luate în considerare valorile implicite utilizate de softul de modelare SoundPlan 9.1, conform CNOSSOS-EU.



Tab.3 – Date climatologice SP
	Parametru
	Valoare

	Temperatura medie a aerului (°C)
	10

	Umezeala medie relativă (%)
	70

	Presiunea atmosferică (mb)
	1013,3



[bookmark: _Toc230878189]2.2. Autoritatea responsabilă
Conform Legii 121/2019 privind evaluarea şi gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare, Art. 39: „Operatorii economici care au în administrare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare şi portuare, după caz, realizează cartarea zgomotului şi elaborează hărţile strategice de zgomot şi planurile de acţiune, potrivit prevederilor prezentei legi, pentru:
a) traficul rutier desfăşurat pe drumurile principale care se află în administrarea Companiei Naţionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. şi care au un trafic mai mare de 3 milioane de treceri de vehicule pe an, indiferent dacă se află poziţionate în interiorul sau în exteriorul unor aglomerări;”

Autoritatea responsabilă pentru elaborarea hărţilor de zgomot şi realizarea planului de acţiune este: Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA (CNAIR SA), din cadrul Ministerului Transporturilor, Bd. Dinicu Golescu, nr.38, sector 1, București.

[bookmark: _Toc230878190]2.3. Cadrul legal
La elaborarea hărţilor strategice de zgomot şi a planului de acţiune au fost respectate prevederile următoarelor acte normative: 
· Legea nr.121/2019 privind evaluarea şi gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare;
· Ordinul ministrului mediului, apelor şi pădurilor nr. 2328/2021 privind aprobarea valorilor limită pentru indicatorii L_zsn, L_noapte, L_zi şi L_seară, publicat în Monitorul Oficial 1235/28.12.2021;
· Legea nr.181/2022 pentru modificarea și completarea Legii nr.121/2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare.

În procesul de elaborare şi/sau revizuire a planurilor de acţiune, autorităţile administraţiei publice locale și operatorii economici care au în administrare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare și porutare, după caz, au obligaţia să îndeplinească procedura de participare şi consultare a publicului, potrivit art. 34 din Legea nr.121/2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare.

Cerinţe minime pentru planurile de acţiune conform Anexa 5 la Legea nr. 121/2019, cu modificările și completările ulterioare
1. Un plan de acţiune trebuie să cuprindă cel puţin următoarele elemente:
a) descrierea aglomerării, a drumurilor principale, a căilor ferate principale sau a aeroporturilor mari şi a altor surse de zgomot luate în considerare;
b) autoritatea sau unitatea responsabilă;
c) cadrul legal;
d) valorile-limită utilizate potrivit prevederilor actului normativ care se elaborează în conformitate cu art. 86 din lege; 
e) sinteza informaţiilor obţinute prin cartarea zgomotului; 
f) o evaluare a numărului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea problemelor şi situaţiilor care necesită îmbunătăţiri; 
g) sinteza oficială a consultărilor publice organizate potrivit prevederilor art. 36 şi art. 37 din lege; 
h) informaţii privind măsurile de reducere a zgomotului aflate în desfăşurare şi informaţii privind proiectele de reducere a zgomotului aflate în pregătire; 
i) acţiuni pe care autorităţile competente intenţionează să le ia în următorii 5 ani, care să includă măsurile pentru protejarea zonelor liniştite; 
j) strategia pe termen lung; 
k) informaţii financiare (dacă sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-eficienţă, evaluarea cost-profit; 
l) prognoze privind evaluarea implementării şi a rezultatelor planului de acţiune.

2. Acţiunile pe care intenţionează să le întreprindă în domeniul lor de competenţă autorităţile şi operatorii economici care au obligaţia elaborării planurilor de acţiune şi a implementării măsurilor de gestionare şi reducere a zgomotului conţinute de acestea, conform prezentei legi, sunt, de exemplu: 
a) planificarea traficului; 
b) amenajarea teritoriului; 
c) măsuri tehnice la nivelul surselor de zgomot; 
d) alegerea surselor mai silenţioase; 
e) măsuri de reducere a transmiterii zgomotului; 
f) introducerea, după caz, a pârghiilor economice stimulative care să încurajeze diminuarea sau menţinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise.

3. Fiecare plan de acţiune trebuie să conţină estimări privind reducerea numărului de persoane afectate (disconfort, tulburarea somnului și altele asemenea).

4. La elaborarea şi reactualizarea ghidului prevăzut la art. 91 alin. (5) din lege se ţine seama de conţinutul ghidurilor elaborate de Comisia Europeană, care prezintă îndrumări cu privire la planurile de acţiune.

[bookmark: _Toc230878191]2.4. Valori limită în vigoare
Valorile limită pentru indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi și Lseară sunt stabilite de Ordinul Ministrului mediului, apelor și pădurilor nr. 2328/2021.

Având în vedere sursa de zgomot pentru care s-a realizat cartarea strategică de zgomot pe sectoarele de drum național și autostrăzi aflate în administrarea CNAIR SA, se vor aplica valorile limită prezentate în tabelul următor.



Tab. 4 - Valori-limită pentru sursa de zgomot drumuri principale în aglomerări și în exteriorul acestora
	Nr. crt.
	Tip valori-limită
	Valori-limită
	Aplicabilitate pentru situația existentă

	
	
	Lzsn
	Lnoapte
	

	1
	Valori de prag
	70
	60
	Autostrăzi și drumuri naționale

	2
	Valori de prag
	65
	55
	Drumuri județene și drumuri comunale

	3
	Limită admisibilă
	56[footnoteRef:2] [2:  În conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu limita admisibilă din tabelul nr. 8 şi nota 1 aferentă tabelului nr. 8 din SR 10009-2017 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertită utilizând formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevăzută în anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).] 

	503
	Autostrăzi, drumuri naționale, drumuri județene și drumuri comunale

	4
	Limită admisibilă
	56[footnoteRef:3] [3:  În conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) şi (2) din Normele de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014, cu modificările şi completările ulterioare, coroborat cu notele 1 şi 4 aferente tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustică - Limite admisibile ale nivelului de zgomot în mediul ambiant (valoarea Lzsn a fost convertită utilizând
formula de calcul pentru Lzsn, astfel cum este prevăzută în anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019).] 

	454
	Autostrăzi, drumuri naționale, drumuri județene și drumuri comunale




[bookmark: _Toc230878192]2.5. Cartarea zgomotului pentru sectorul de drum principal A2 km 192+940 – km 211+980 – sinteza rezultatelor

În cursul anului 2025, SC INCERTRANS SA a elaborat Hărţile Strategice de Zgomot pentru sectoarele de drum național și atustrăzi cu trafic mai mare de 3.000.000 treceri pe an administrate de CNAIR SA. Această activitate s-a desfăşurat etapizat, urmărind cerinţele caietului de sarcini şi respectând normele legale în vigoare.

Cartarea zgomotului reprezintă prezentarea datelor privind situaţia existentă sau prognozată referitoare la zgomot în funcţie de un indicator de zgomot, care evidenţiază depăşirile valorilor limită în vigoare, numărul persoanelor expuse sau numărul de locuinţe expuse la anumite valori ale unui indicator de zgomot pentru o anumită zonă. Astfel, pentru sursa de zgomot trafic rutier s-a realizat o hartă, pentru cei doi parametri acustici prevăzuţi în Legea 121/2019 privind evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare, respectiv Lzsn (indicator de zgomot asociat disconfortului general) şi Lnoapte (indicator de zgomot asociat tulburării somnului din perioada de noapte). Aceste hărţi au fost însoţite de un raport complet care descrie etapele străbătute până la finalizarea cartografierii acustice.

După elaborarea hărţilor strategice de zgomot, acestea au fost postate pe site-ul CNAIR SA, la adresa http://www.cnadnr.ro/ secțiunea Transparență/Siguranță circulației/Hărți strategice de zgomot. 


Sinteza cartării zgomotului este acţiunea de a prezenta evaluarea rezultatelor obţinute în urma realizării fiecărei hărţi strategice de zgomot în conformitate cu prevederile din Legea 121/2019 referitoare la evaluarea și gestionarea zgomotului ambiant, cu modificările și completările ulterioare, pentru sursa de zgomot:
· Trafic rutier

Harta de zgomot privind traficul rutier pe drumul principal A2_km 192+940 – km 211+980, în regim Lzsn

Conform datelor obţinute din hărţile strategice de zgomot pentru traficul rutier pe drumul principal A2_km192+940-km211+980, cod identificare RD_RO_00_270 se evidenţiază următoarele.

Tab.5 - Lzsn
	
	Interval
	Harta de zgomot

	
	dB
	Persoane
	Locuințe
	Unități învățământ
	Spitale
	Suprafața [km2]

	Toate zonele
	55-59
	0
	0
	0
	0
	11,54

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	8,4

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	2,58

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	1,31

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0,85

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0,89

	Valu lui Traian
	55-59
	0
	0
	0
	0
	3,35

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	2,49

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,81

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,38

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0,24

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0,25

	Murfatlar
	55-59
	0
	0
	0
	0
	4,15

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	3,02

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,92

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,49

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0,32

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0,35

	Ciocârlia
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,24

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	0,19

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,11

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,05

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0,04

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0,04

	Bărăganu
	55-59
	0
	0
	0
	0
	1,12

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	0,78

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,19

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,09

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0,05

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0,05

	Medgidia
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,09

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	0,06

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,01

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,01

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0,01

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0,01

	Cumpăna
	55-59
	0
	0
	0
	0
	2,36

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	1,7

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,52

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,28

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0,18

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0,2

	Constanța
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,23

	
	56-59
	0
	0
	0
	0
	0,16

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,02

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,01

	
	70-74
	0
	0
	0
	0
	0

	
	>75
	0
	0
	0
	0
	0




Harta de zgomot privind traficul rutier pe drumurile principale în regim Lnoapte
Conform datelor obţinute din hărţile strategice de zgomot pentru traficul rutier pe drumul principal A2_km192+940-km211+980, cod identificare RD_RO_00_270 se evidenţiază următoarele.

Tab.6 - Lnoapte
	
	Interval
	Harta de zgomot

	
	dB
	Persoane
	Locuințe
	Unități învățământ
	Spitale
	Suprafața [km2]

	Toate zonele
	45-49
	26
	10
	0
	0
	13,36

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	4,91

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	1,43

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,89

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,59

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0,43

	Valu lui Traian
	45-49
	0
	0
	0
	0
	3,75

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	1,51

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,43

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,26

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,16

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0,12

	Murfatlar
	45-49
	26
	10
	0
	0
	4,79

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	1,75

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,53

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,34

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,23

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0,16

	Ciocârlia
	45-49
	0
	0
	0
	0
	0,26

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	0,16

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,06

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,04

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,02

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0,02

	Bărăganu
	45-49
	0
	0
	0
	0
	1,42

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	0,41

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,1

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,06

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,03

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0,02

	Medgidia
	45-49
	0
	0
	0
	0
	0,1

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	0,03

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,01

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,01

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0

	Cumpăna
	45-49
	0
	0
	0
	0
	2,71

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	1

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,3

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0,19

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0,13

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0,09

	Constanța
	45-49
	0
	0
	0
	0
	0,32

	
	50-54
	0
	0
	0
	0
	0,06

	
	55-59
	0
	0
	0
	0
	0,01

	
	60-64
	0
	0
	0
	0
	0

	
	65-69
	0
	0
	0
	0
	0

	
	>70
	0
	0
	0
	0
	0



Pentru acest segment de drum principal nu există clădiri sensibile (unități de învățământ și spitale) expuse la niveluri de zgomot mai mari de 55 dB pentru Lzsn, respectiv 45 dB pentru Lnoapte.


[bookmark: _Toc230878193]2.6. Evaluarea numărului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea problemelor şi situaţiilor care necesită îmbunătăţiri

· Trafic rutier
Nu există persoane expuse la niveluri ce depăşesc valorile de prag de 70 dB pentru Lzsn, respectiv 60 dB pentru Lnoapte și valorile admisibile (56 dB pentru Lzsn, respectiv 50 dB pentru Lnoapte).


Tab. 7 - Numărul de persoane expuse Lzsn – situaţie comparativă 2021/2016
	Bandă dB
	55-59
	60-64
	65-69
	70-74
	> 75
	TOTAL

	Nr. de persoane HSZ 2021
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Nr. de persoane HSZ 2016
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Diferenta (2021 față de 2016)
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	%
	-
	-
	-
	-
	-
	-



Tab. 8 - Numărul de persoane expuse Lnoapte – situaţie comparativă 2021/2016
	Bandă dB
	45-49
	50-54
	55-59
	60-64
	65-69
	> 70
	TOTAL

	Nr. de persoane HSZ 2021
	26
	0
	0
	0
	0
	0
	26

	Nr. de persoane HSZ 2016
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	2

	Diferenta (2021 față de 2016)
	24
	0
	0
	0
	0
	0
	24

	%
	1200,00%
	-
	-
	-
	-
	-
	1200,00%



[bookmark: _Toc230878194]2.7. Efectele dăunătoare ale zgomotului

a) Tipuri de efecte dăunătoare
În scopul evaluării efectelor dăunătoare, se iau în considerare următoarele:
· cardiopatiile ischemice (ischaemic heart disease – IHD) care corespund codurilor BA40-BA6Z din clasificarea internațională ICD-11 stabilită de Organizația Mondială a Sănătății;
· gradul ridicat de disconfort (high annoyance – HA);
· gradul ridicat de tulburare a somnului (high sleep disturbance – HSD).

b) Calcularea efectelor dăunătoare
Efectele dăunătoare se calculează printr-una din următoarele metode:
· riscul relativ (relative risk – RR) al unui efect dăunător definit ca

[image: Image 1]
· riscul absolut (absolute risk – AR) al unui efect dăunător definit ca
[image: Image 2]
b1) Cardiopatia ischemică (IHD)
Pentru calcularea RR, în ceea ce privește efectul dăunător al IHD și rata de incidență (i), se utilizează următoarele relații doză-efect pentru zgomotul produs de traficul rutier:

[image: Image 3]

b2) Gradul ridicat de disconfort (HA)
Pentru calcularea AR, în ceea ce privește efectul dăunător al HA, se utilizează următoarele relații doză-efect:
· pentru zgomotul produs de traficul rutier:

[image: Image 4]

b3) Gradul ridicat de tulburare a somnului (HSD)
Pentru calcularea AR, în ceea ce privește efectul dăunător al HSD, se utilizează următoarele relații doză-efect:
· pentru zgomotul produs de traficul rutier:

[image: Image 7]

c) Evaluarea efectelor dăunătoare
Expunerea populației se evaluează în mod independent pentru fiecare sursă de zgomot și efect dăunător. În cazul în care aceleași persoane sunt expuse simultan unor surse de zgomot diferite, efectele dăunătoare nu pot fi, în general, cumulate. Cu toate acestea, efectele respective pot fi comparate pentru a evalua importanța relativă a fiecărei surse de zgomot.

c1) Evaluarea pentru IHD
Pentru IHD în cazul zgomotului produs de traficul rutier, proporția cazurilor în care efectul dăunător specific apărut la populația expusă la un RR care este calculat ca fiind cauzat de zgomotul ambiant i, se calculează după cum urmează:

[image: Image 10]
unde:
· PAFx,y este partea atribuibilă populației;
· seria benzilor de zgomot j este alcătuită din benzi individuale care acoperă fiecare maxim 5 dB (de exemplu: 50-51 dB, 51-52 dB, 52-53 dB etc. sau 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB etc.);
· pj este proporția populației totale P din zona evaluată care este expusă la banda de expunere nr.j, asociată cu un anumit RR al unui efect dăunător specific RRj,x,y care se calculează cu ajutorul relațiilor descrise la punctul b), calcul realizat la valoarea centrală a fiecărei benzi de zgomot (de exemplu: în funcție de disponibilitatea datelor, la 50,5 dB pentru banda de zgomot definită între 50-51 dB sau la 52 dB pentru banda de zgomot 50-54 dB).

Pentru IHD în cazul zgomotului produs de traficul rutier, numărul total N al cazurilor de IHD (persoane afectate de efectul dăunător y; numărul de cazuri atribuibile) provocate de sursa x este:

Nx,y = PAFx,y,i * Iy * P (Formula 11)
unde:
· PAFx,y,ise calculează pentru incidența i;
· P este populația totală a zonei evaluate (suma populației din diferite benzi de zgomot).
· Iy este rata de incidență a IHD în zona evaluată, care poate fi obținută din statisticile privind sănătatea pentru regiunea sau țara în care se află zona. Pentru sectorul de drum principal A2_km192+940-km211+980, cod identificare RD_RO_00_270, la nivelul anului 2021, au fost considerate ratele de incidență pentru fiecare județ traversat: 

Tab.9 – Rate de incidență
	JUDEȚ
	INCIDENȚA (%000 loc. populație rezidentă)

	Constanța
	178,1


(sursa – Institutul Național de Sănătate Publică)

c2) Pentru HA și HSD în cazul zgomotului produs de traficul rutier, feroviar și aerian, numărul total N de persoane afectate de efectul dăunător y (numărul de cazuri atribuibile) cauzat de sursa de zgomot x, pentru fiecare combinație de sursă de zgomot x (traficul rutier, feroviar sau aerian) și efect dăunător y (HA, HSD) este:

[image: Image 11]
unde: 
· ARx,y este AR al efectului dăunător relevant (HA, HSD) și se determină prin formulele descrise la punctul b), fiind calculat la valoarea centrală a fiecărei benzi de zgomot (de exemplu: în funcție de disponibilitatea datelor, la 50,5 dB pentru banda de zgomot definită între 50-51 dB sau la 52 dB pentru banda de zgomot 50-54 dB);
· nj este numărul persoanelor expuse la banda de expunere nr. j.

Pentru evaluarea efectelor dăunătoare s-a utilizat softul de cartare a zgomotului SOUNDPLAN 9.1, care are integrată metodologia de calcul prezentată mai sus. Astfel, s-au introdus valorile intervalului dorit și rata de incidență a IHD pentru sectorul de drum principal, iar rezultatele au fost generate automat (a se vedea figura de mai jos). După care s-a trecut la următorul interval (+ 1dB), iar din valorile obținute s-au scăzut cele determinate anterior etc.
[image: ]
Tab. 10 - Numărul de persoane expuse la efectele dăunătoare pentru sursa de zgomot – trafic rutier
	Banda de zgomot
	Murfatlar
	TOTAL

	
	Efect dăunător
	Efect dăunător

	
	IHD
	HA
	HSD
	IHD
	HA
	HSD

	50-51
	0
	1
	0
	0
	1
	0

	51-52
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	52-53
	0
	2
	0
	0
	2
	0

	53-54
	0
	2
	0
	0
	2
	0

	54-55
	0
	1
	0
	0
	1
	0

	55-56
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	56-57
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	57-58
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	58-59
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	59-60
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	60-61
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	61-62
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	62-63
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	63-64
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	64-65
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	65-66
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	66-67
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	67-68
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	68-69
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	69-70
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	70-71
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	71-72
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	72-73
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	73-74
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	74-75
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	peste 75
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	TOTAL
	0
	6
	0
	0
	6
	0



Din tabelul de mai sus se observă că un număr de 6 persoane expuse la diferite niveluri ale zgomotului cauzat de traficul rutier prezintă un grad ridicat de disconfort.


[bookmark: _Toc230878195]2.8. Sinteza oficială a consultărilor publice organizate potrivit prevederilor art. 36 și art.37 din Legea 121/2019, cu modificările și completările ulterioare
Nu este cazul.

[bookmark: _Toc230878196]2.9. Măsuri de reducere a zgomotului deja în vigoare şi proiecte în curs de elaborare

· Trafic rutier
În planul de acțiune precedent nu au fost prevăzute măsuri pentru reducerea zgomotul pe acest sector de autostradă. 

[bookmark: _Toc230878197]2.10. Acţiuni pe care autorităţile competente intenţionează să le ia până la data de 18 iulie 2028 (5 ani de la termenul prevăzut în Legea 121/2019), inclusiv măsurile de protejare a zonelor liniştite

2.10.1 Valori de prag
Nu este cazul.

2.10.2 Valori limită admisibile
Nu este cazul.


[bookmark: _Toc230878198]2.11. Strategii pe termen lung
Nu este cazul.

[bookmark: _Toc230878199]2.12. Informaţii financiare (dacă sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-eficienţă, evaluare cost-profit
Nu este cazul.

2.12.1 Evaluarea cost-eficienţă şi cost-profit
Nu este cazul.

2.12.2 Prioritizarea măsurilor de reducere a zgomotului
Nu este cazul.

[bookmark: _Toc230878200]2.13. Prevederi avute în vedere pentru evaluarea implementării şi rezultatelor planului de acţiune
Nu este cazul.

[bookmark: _Toc171954350][bookmark: _Toc230878201]2.14. Cerințe pentru cartarea strategică de zgomot pentru anul de bază 2026

În vederea creșterii calității hărților strategice de zgomot elaborate pentru drumurile principale, se recomandă ca autoritatea publică responsabilă să actualizeze baza de date geospațială necesară cartării zgomotului astfel încât să conțină următoarele informații la nivelul anului 2026:
a) Harta de bază în coordonatele impuse de directiva INSPIRE care să cuprindă straturile
· limita administrativă a localităților din zona de influență a drumurilor naționale și autostrăzilor administrate de CNAIR SA;
· clădiri, defalcate pe clădiri rezidențiale, clădiri administrative, industriale, comerciale, alte tipuri, unități de învățământ, spitale. Toate clădirile trebuie să aibă ca atribut înălțimea, iar clădirile rezidențiale și populația rezidentă. Dacă, în urma reabilitărilor au rezultat clădiri cu izolare fonică, acestea trebuie evidențiate separat;
· sectoarele de drum principal care să conţină denumirea şi alte atribute ca: tip acoperire, număr de benzi pe sens și caracteristicile geometrice;
· poduri și pasaje rutiere;
· bariere fonice, inclusiv caracteristicile constructive ale acestora;
· spații verzi, parcuri, lacuri și râuri, cu evidențierea zonelor liniștite declarate la precedentele cartări ale zgomotului, dacă e cazul.

b)  Date de trafic rutier:
· distribuţia pe categorii de vehicule (AT uşoare <3,5t, vehicule cu greutate medie > 3,5 t,  grele cu mai mult de 3 osii, vehicule motorizate cu 2 roți, vehicule electrice și hibrid);
· debitele orare de trafic: numărul de vehicule/oră, pentru fiecare din categoriile de vehicule de mai sus și pentru fiecare din cele 3 intervale orare (zi = 7.00-19.00, seara = 19.00-23.00 și noapte = 23.00-7.00);
· valorile vitezelor medii de deplasare ale vehiculelor pe fiecare segment omogen al sectorului de drum principal.
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